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[1] Inundagdo da Varzea do Carmo
Benedito Calixto, 1892

1.VARGAS, 2012

Historicamente demarcador da forma do espago urbano, desde o inicio das
civilizagdes, o comércio tem uma relagao de simbiose com as cidades, am-
bos sdo causa e efeito da mesma centralidade, que pressupde o fluxo de pes-
soas e mercadorias. O cruzamento de rotas de caravanas e de vias fluviais

ou maritimas conspiraram sempre para o nascimento da maior parte das
cidades e civilizagoes.

Ndo é a toa que o ideograma sumeriano para indicar mercado é um Y, o
que simboliza o entroncamento de vias. Se, por um momento, observarmos
o mapa de Sdo Paulo, veremos que esses Ys caracteristicos do encontro entre
rios estdo em toda a parte, na escala local (rio Tamanduatei e Anhangabani)
e regional (rio Pinheiros e Tieté).!

E nesse ambiente de rotas de navegagdo e de tropas de burros, que fa-
ziam a ligagdo entre o interior do estado de Sdo Paulo e o Porto de
Santos, que a cidade tem sua origem, em uma colina entre os rios Ta-
manduatei e Anhangabadt.

E foi justamente junto ao Tamanduatei, na varzea do Carmo, que surgiu
em 1867 o primeiro mercado de Sdo Paulo, o Mercado dos Caipiras. O
mercado foi implantado na Rua 25 de Margo, ainda hoje a mais famosa
rua do comércio da cidade que, no periodo, estava a margem do rio Ta-
manduatei. Havia no local um porto que servia de escoadouro para as



mercadorias importadas que chegavam de navio em Santos, dai o nome
da conhecida ladeira Porto Geral.

Porém, mais do que o do fluxo de mercadorias e de pessoas, os espagos
comerciais sio formados do encontro, da troca como atividade social. Esta-
belecendo uma relagao direta entre produtores e compradores, os mercados
sempre geraram um fascinante intercimbio de experiéncias, de linguas e de
praticas sociais.

Lugar de mistura de classes, de convergéncia e de trocas, o mercado, ao me-
nos no Brasil, estd voltado sobretudo para a comercializagio de alimentos;
mas é inegavel que ele também serve como palco para as mais diversas ma-
nifestagées culturais — a historia oral, o cancioneiro, a criagdo artesanal e
as artes de uma maneira geral: um amplo conjunto de elementos que, pela
tendéncia atual, sem uma politica publica capaz de garantir sua preservagdo,
tende a desaparecer.?

2.BONDUKI, 2012

[2] Mercado dos Caipiras junto
ao Rio Tamanduatei, Sdo Paulo
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[3] Feira Livre sob Elevado
Costa e Silva, Sado Paulo,1976

APRESENTACAO

Com a intensificacdo do processo de industrializa¢do, a formagédo da cidade
de Sao Paulo, focada em questdes de cunho progressista, se deu direcionada
aos interesses da especulagdo imobiliaria e a um urbanismo predominante-
mente rodoviarista. Esse processo contribuiu para a formagdo de uma cida-
de com infraestruturas essenciais precarias e escassez de espagos publicos
de qualidade. Suas aguas, quando nao totalmente canalizadas, configuram-
-se como espagos residuais, poluidos e com areas de varzea e de protecido
ocupadas. As avenidas e edificagdes foram construidas muito proximas aos
canais, sem levar em consideragio a utilizagdo das orlas fluviais para a im-
plantacdo de parques e de equipamentos publicos.

O temor da violéncia e a sociabilidade confinada geraram em Sao Paulo um es-
tilo de vida em que a rua perde seu significado tradicional de local de encontro
e convivéncia para tornar-se via monopolizada pelo automdvel. Pontos focais
de desenvolvimento do comércio e de toda a sorte de atividades sociais, as ruas
perderam espaco para os super/hipermercados e para os shopping centers, en-
quanto os mercados populares e as feiras livres passaram a ser vistos como ter-
ritérios do informal, do barulho e da sujeira. Sujeitos a constantes intervengoes
governamentais, cada vez mais lhe restaram somente areas degradadas.

Dado este quadro, a principal motivacao deste trabalho foi repensar a relagio
entre a cidade de Sao Paulo, suas dguas e seus espagos publicos de comércio e
de encontro. Buscou-se um novo significado para os rios urbanos, tendo-os
como vias para transporte de pessoas, produtos e residuos, de maneira a valo-

11



12

rizar o carater publico das aguas e sua importancia funcional para as cidades,
bem como contribuir para a construc¢do de uma consciéncia ambiental urbana.

Nesse sentido, o projeto do Hidroanel Metropolitano de Sao Paulo, desenvolvido
pelo Grupo Metrdpole Fluvial da FAUUSP, serviu como inspiragdo e base para
meu trabalho. Este prevé a transformagao dos principais rios e represas da me-
tropole em hidrovia e considera suas margens como espago publico da cidade.

O trabalho foi dividido em duas partes. A primeira, composta por pesquisa
tedrica e formulacdo da proposta, foi separada em trés capitulos: referéncias,
bases e conceitos, produzidos durante o TFG 1. A segunda parte, realizada
durante o TFG 2, foi focada no desenvolvimento do projeto. Os capitulos
“bases” e “referéncias” consistem na investigacao, caracterizagdo e andlise dos
objetos de estudo, de maneira a buscar seu estado da arte e criar subsidios
para a elaboracdo da proposta e para o desenvolvimento do projeto.

O estudo das referéncias foi pautado pela pesquisa histérica e pelo redesenho
dos espagos selecionados. Tendo o desenho como método de estudo, foram
analisadas as relagdes dos locais de comércio com a cidade e com as aguas,
suas conformacdes espaciais e a escala e proporgao dos cheios e vazios.

Na etapa das bases, focou-se na investigagdo do local de intervenc¢ao por
meio de sucessivas aproximacdes: na escala da macrometrépole, da metrd-
pole, da cidade de Sao Paulo, do Rio Pinheiros e do local de intervengédo. na
regido de Jurubatuba. Nesta etapa, os principais métodos de estudo foram
a pesquisa historica, da legisla¢do relacionada e do projeto do Hidroanel
Metropolitano, bem como visitas a campo e a andlise/producdo de mapas.

No capitulo de conceitos, tendo como subsidio a pesquisa feita nos dois
primeiros capitulos, buscou-se refinar os objetivos e intengdes do trabalho
e definir o carater do espago a ser projetado. Tais propostas foram esboga-
das através da elaboragdo de um programa de necessidades.

Na segunda parte, etapa das propostas, foram apresentadas as intervengdes para
o local, desde pressuposto urbaniticos gerais até o desenho especifico do mercado.

[4] Inundag&o na
Marginal Tieté, Sdo Paulo
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[5] Mercado de Peixes
Bergen, Noruega

3. VARGAS, 2001, p. 4

OS ESPACOS DE TROCA

O cardter social da atividade de troca aparece nela implicito, imediatamente,
quando, para se realizar, existe a necessidade do encontro. Encontro de pesso-
as, com bens para serem trocados.?

A necessidade do encontro para a realizacdo da troca levou a atividade
comercial a procurar os lugares mais propicios para isso. Estes sdo locais
onde demais atividades sociais podem se realizar, como religiosas, politicas
e culturais. Assim, os grandes espacos de mercado assumem a verdadeira
condigao de espagos publicos.

A rua, espaco publico por natureza, é o ponto central para o desenvolvi-
mento do comércio. A partir dela, podem ser destacados alguns espagos
urbanos significativos, que mudam de nome no tempo e no espago, porém
todos decorrentes de um desenvolvimento espontidneo e com caracteristi-
cas de elementos focais na vida social. Entre eles, podemos citar: o bazaar,
a agora, o forum e as pragas de mercado.

Outros espagos de comércio popular que serdo objeto deste estudo sao os
mercados publicos cobertos. Estes, embora tenham surgido como forma
de centralizagdo do comércio ndo planejado, possuem importantes carac-
teristicas no sentido de infraestrutura e de higiene. Além disso, nos mer-
cados cobertos é possivel observar inovadoras e interessantes solucdes
arquitetonicas e estruturais.
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Nesta etapa do trabalho, foram selecionados para analise alguns espagos
publicos de mercado de diferentes épocas e localiza¢des. Entretanto, en-
quanto espagos para manifestacdo da vida publica e no caréter social da
atividade comercial, todos possuem muitas semelhangas.

Buscou-se realizar o estudo a partir de duas escalas de abordagem: a do espa-
¢o urbano e a do projeto de edificagdes. A analise envolve a pesquisa historica
a respeito do objeto e do contexto em que esta inserido; a investigacdo das
atividades desenvolvidas no local, que ddo a ele a caracteristica de elemento
focal na vida social; o estudo tipologico, programatico e construtivo.

O redesenho foi uma grande ferramenta de estudo dos espagos seleciona-
dos, pois, a partir dele, foram estudadas as conformacdes espaciais, a re-
lagdo dos espagos com a cidade e com as aguas, a escala e propor¢ao dos
cheios e vazios e as solugdes estruturais. O intuito desta estapa do trabalho
foi de pesquisar para projetar, com o a intengdo que estes primeiros dese-
nhos reflitam no projeto final do mercado.



[6]1Grand Bazaar
Istambul, Turquia

O BAZAAR

No oriente, o comércio é visto como uma proﬁsséo honoravel. Desde os
tempos pré-islamicos, comerciantes e artesios gozaram de uma posi¢do
privilegiada. A localizagdo geografica do Oriente Médio entre os continentes
foi um importante fator de estimulo ao comércio, pois era inevitavel que a
regido se tornasse um centro.

No bazaar, é comum o convivio de classes sociais diferentes. Dotado de
diversos equipamentos, é o cora¢do da cidade, essencial na sociedade
islamica, com grande influencia politica. Além de lojas, nele existem bancos,
escritorios, servicos de alimentacio, centros educacionais, salas de banho,
facilidades publicas para higiene, hospital, protecdo para sem tetos, espago
para promulgacao de leis, espagos para culto e Mesquitas.

O Grand Bazaar, provavelmente o maior e dos mais antigos mercados
cobertos do mundo, situado na cidade de Istambul, Turquia, pode ser
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citado como exemplo da diversidade de usos existente nesses espagos.
Aberto em 1461, com mais de 60 ruas cobertas, situa-se na parte mais
alta de uma grande area comercial, onde no passado atracavam os navios
que abasteciam Istambul. Nele, existe uma grande quantidade de pragas
cobertas e locais para alimenta¢do.A organizacdo das lojas se da por
setores e ha uma Mesquita préoxima. Embora a natureza do comércio
desenvolvido e a arquitetura dos interiores tenham mudado a partir
da segunda metade do século XIX, com a substitui¢do da maior parte
das oficinas tradicionais de artesanato por lojas para turistas, é inegavel
a diversidade e vitalidade que suas ruas abrigam, tornando-o um dos
principais pontos turisticos da cidade.

A tipica feicdo dos bazaares era dada por varias lojas enfileiradas, nas
principais ruas de trafego. As lojas eram estreitas e se abriam para as ruas,
com toldos para protecdo, podendo ser fechadas por varias pranchas de
madeira. Atrds delas ou no andar superior, havia escritérios e depositos.
Entretanto, este tipo de loja, hoje, ja é rara.

Depois da conquista isldmica, o povo comegou a instalar tendas ao
acaso ao longo das principais vias, até as cal¢adas com colunatas
desapareceram completamente. Estes primeiros souqs ndo tinham nada
em comum com a rede de edificios complexa de hoje. Se eles eram
cobertos, eram apenas por tendas provisorias. Foi apenas no final da
Idade Média que os arcos e abdébodas foram construidos como protegdo
permanente contra o tempo e o fogo. Este foi o momento quando os
bazaares adquiriram sua aparéncia atual. *

A feigdo original dos bazaares, que tem a rua como ponto central do
desenvolvimento do comércio, é bastante evidente ao analisarmos o Al-
Hamidiyah Souq. Localizado na antiga cidade murada de Damasco, é um
dos maiores mercados da Siria. Atualmente coberto por uma estrutura
metalica, o mercado se da ao longo de um eixo que tem inicio na rua Al-
Thawra e fim na praga da Mesquita Umayyad, possuindo uma extensdo
de 422 metros.

4. Weiss, 1998, apud
VARGAS, 2001, p.66

[7]1 Al-Hamidiyah Souq
Damasco, Siria



L Y




22

GRAND BAZAAR
ISTAMBUL - TURQUIA

1. fonte
2. patios cobertos
3. pétios abertos

4. mesquita

100 [m]



AL-HAMIDIYAH SOUQ
DAMASCO - SiRIA

1. cidadela
2. mercado
3. mesquita Umayyad
4. praga da mesquita
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A AGORA

A Grécia, devido a sua localizagdo estratégica, foi uma das maiores potén-
cias comerciais do mundo antigo, cujo poderio esteve diretamente relacio-
nado ao dominio militar e & capacidade de negociagao e comercializagdo.

Com o crescimento populacional, as cidades (acrépole) comecaram a ultra-
passar suas antigas muralhas, e os mercados, antes situados em suas extre-
midades, foram incorporados ao tecido urbano. Assim, a acrépole adqui-
riu um carater mais simbdlico e religioso, enquanto o centro de atividades
mudou-se para os locais de mercado, isto é, para a agora.

Frequentemente construida junto a principal fonte de dgua da cidade, a dgora
era um espago onde os cidaddos se encontravam para comprar, conversar e
discutir politica. Além de ser circundada por lojas, barracas e tendas, era nor-
malmente rodeada pelos edificios publicos mais importantes. Com o tempo, o
nome agora se estendeu a todo o bairro mercantil. Elemento de constituicao

[8] Agora de Atenas



do espago urbano, a agora manifesta-se como a expressdo maxima da esfera
publica, sendo o espaco publico por exceléncia, simbolo da democracia direta.

Inicialmente um espaco livre, a 4gora adotou, gradualmente, a condi¢io de es-
pago fechado por edificios. Quanto mais monumentais os edificios, mais este
espago aberto acabou por isolar-se do entorno urbano. Sua forma irregular, do-
minada por condicionantes geograficos até o século V a.C., adotou uma forma
retangular, como decorréncia do préprio tragado viario de suas cidades.

A dgora em formato de U, rodeada por colunatas em trés de seus lados, conforme
mostra a planta de Priene, é uma evolugdo do formato retangular que adiciona
permeabilidade ao centro, através de acessos criados por um conjunto de escadas
e vias. Enquanto as pessoas podem facilmente alcangar a dgora, os elementos
construidos no entorno imprimem-lhe uma sensagdo de fechamento. Esta inte-
gragdo com o entorno urbano fazia parte do conceito grego de cidade que se perde
com a influéncia romana posterior. Esta influéncia vai fazer surgir as colunatas
nos quatro lados da dgora sem nenhuma passagem através delas, como mostrado
na planta da dgora de Mileto, modificada por volta do século II a.C.>

[9] Mercado grego
dos tempos classicos

5. Kato, 1993, apud
VARGAS, 2001, p.70




AGORA PRIENE

1.4gora 5. prytaneion (reunido de
2. templo de Asklepeion oficiais e governantes)

3. stoa 6. templo de Athena

4. ecclesiasterium (troca 7. fonte

de ouro e prata)
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AGORA MILETO

1. 4gora sul
2. mercado

3. 4gora norte

4. banhos
5. ginasio

6. templo de Asklepeion

7. buleterium (conselho de cidadaos)
8. nymphaeum (monumento as ninfas)
9. igreja crista
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O FORUM

Desde a fundagéo de Roma, o rio Tibre foi a alma da cidade. Todas as coldnias
pré-romanas estavam em suas proximidades. O rio foi utilizado por muitos
séculos como via de comunicag¢io: na época romana, a navega¢do mercantil
podia chegar diretamente até Roma. As suas margens, funcionavam, desde a
Republica, movimentado porto e varios mercados. Foi ai que se estabeleceu
o Férum Romano. Seguindo seu modelo, diversos féoruns menores ou mais
especializados surgiram ao longo da histéria de Roma Antiga.

Os foéruns, espacos publicos abertos por exceléncia, compostos por
monumentais edificios, tinham a caracteristica de centros urbanos
principais, com multiplas fungdes. Além de servir tradicionalmente como
mercado, o férum era um ponto de encontro de grande importancia
social, palco de diferentes atividades, como reunides, discussdes e debates
politicos. Neles, se desenvolviam as transagdes da cidade e as negociagdes
entre comerciantes e banqueiros.

A
[10] ruinas do Mercado

de Trajano, Roma



[11] Mercado publico
no Império Romano

Em cidades romanas novas, o forum costumava se localizar no
cruzamento entre as ruas principais do eixo norte-sul e leste-oeste
(conhecidas como cardo e decumano).

Os féruns continham prédio do Senado e da Justica, templo de Jupiter
e outros templos, além da basilica. Possuiam espacos especificos para
os mercados.

No Férum de Trajano, em Roma, construido no século II d.C., havia um
mercado em sua parte posterior, no lado oriental, formado por um semicirculo
de lojas em dois andares. As lojas do térreo se abriam diretamente para a rua
e as do primeiro andar, para um corredor coberto. Posteriormente, foram
sendo acrescentados mais andares ao mercado.

O Férum de Pompeia, cuja fundagio se deu no século VI a.C., também
merece aten¢do. Fechado em trés dos seus lados por um portico, que
unificava o espago da praga, possuia, em uma das extremidades, o Templo
de Jupiter. Entre os equipamentos do forum também estavam o Templo
de Apolo, basilica, edificios municipais, comitum (local de votacio),
eumacchia (espécie de edificio das guildas de tintureiros, alfaiates, teceldes),
entre outros. Do lado oeste, havia o mercado de cereais, que se constituia
basicamente por uma linha de lojas voltadas para a rua.

O mercado, ou macellum, que aparecia no lado leste, era um espaco aberto,
de planta quadrada, onde os camponeses e comerciantes armavam suas
bancas. No centro havia um tholos, estrutura circular rodeada por colunas
suportando um telhado. Este, local onde se dava o mercado de peixes, era
provido com fonte de agua publica e sistema de drenagem. O macellum
era rodeado por colunatas que davam acesso as lojas e aos escritorios de
comerciantes localizados nas sobrelojas. Tais lojas abriam-se tanto para o
patio do mercado quanto para o Férum e para as ruas da cidade.

29



MERCADO DO FORUM DE POMPEIA =

1. refeitério

2. capela

3. carnes e peixes

4. tholos (espécie de
coreto com fonte)

5. férum

CD 0 5 25 50 [m]

MERCADO DO FORUM TRAJANO

1. lojas

2. habitacédo

3. exhedra (local semicircular
com bancos, para discussdes)
4. férum
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[12] pag. ant.
ruinas do mercado de Pompeia

[13] Hauptmarkt, 1891
Nuremberg, Alemanha

AS PRACAS DE MERCADO

O inicio da Idade Média se caracterizou pela fraca atividade comercial, pela
agricultura como base da economia e interiorizagdo da Europa. Entretanto,
algumas cidades se mantiveram ativas e os mercadores do ocidente eram
grupos bastante importantes, que realizavam trocas entre as cidadelas, im-
primindo um cardter itinerante ao comércio. Foi o inicio da entrada do
comércio no campo.

Entre os séculos X e XI, os espacgos de troca se davam em locais peri-
féricos, como nas margens de uma via de circulagdo importante ou do
lado externo das muralhas, junto a entrada das cidades. Estes mercados
eram periddicos, com a finalidade de troca dos excedentes da produ-
¢do. A partir do século XI, o aumento da produgdo agricola, gracas ao
aperfeicoamento técnico e a ampliagdo das areas de cultivo, permitiu
a existéncia de excedentes para o comércio e matérias-primas para o
artesanato. As cidades antigas absorveram grande ntimero de pessoas
e cresceram em funcdo do comércio, transformando-se em centros de
distribui¢do de produtos agricolas, de trafego comercial e de produgio
de manufaturas.

Os mercados periddicos tornaram-se permanentes, adotando posigoes
mais centrais. Antes fora das muralhas da cidade, acabaram sendo envol-
vidos pelo proprio crescimento urbano, passando a ocorrer em pragas no
seu interior. Assim, pode-se dizer que a praca do mercado é a expressio

33



34

fisica da urbaniza¢do da Idade Média. Elementos de sociabiliza¢do im-
portantes para a vida das cidades, as pragas, mais do que espacos abertos,
ddo a cidade sua dimenséo urbana.

A maijoria das pracas medievais ndo foi previamente pensada para o local.
Adaptando-se ao tecido urbano, cada uma possui sua prépria configurago,
delimitada pelos edificios que a circundam. A praga do mercado de Nu-
remberg, Alemanha, espago destinado ao servigo e a troca e venda de mer-
cadorias, ¢ um exemplo de espaco cuja coesdo ¢é adquirida pelo fechamento
dado pelos edificios que o contornam.

Ja as pragas renascentistas sdo decorrentes de uma nova ordem politica da
peninsula italiana, que teve a renovac¢io da cidade como expressdo visual
de autoridade. Promovendo melhorias e enfatizando a forma e a estética,
a praca renascentista renovada é uma extensdo do que foi a praca medie-
val. Porém, ela ndo unifica a cidade como um todo, pois se insere como
um espago diferenciado. Entretanto, por terem sido previamente pensa-
das, a integracdo entre os cheios e os vazios, entre os espagos publicos e
privados sdo conseguidos com maior facilidade, como é o caso da Piazza
San Marco em Veneza.

A praca barroca, diferentemente dos espacos fechados da praga medie-
val e renascentista, estabeleceu vias axiais na estrutura da cidade. Os
importantes prédios, do Governo, palacios e igrejas integravam o con-
junto das pragas e se destacavam no contexto urbano, chegando a ocu-
par lados inteiros da praca. Aos poucos, essas pragas deixaram de servir
aos seus habitantes e, em algumas das maiores cidades italianas, como
Mildo, Génova, Roma e Ndpoles, tornaram-se apenas espagos abertos
rodeados por edificios historicos.

Em cidades onde a estrutura medieval permaneceu, muitas das antigas fun-
¢des da praca ainda podem ser encontradas, com eventos ocorrendo duran-
te todo o ano, além de mercados e feiras. Outras, rodeadas por cafés e lojas
famosas, atraem turistas de todo o mundo.

A seguir, serdo analisadas por meio de desenhos algumas pracas de
mercado. Buscou-se estudar pragas que possuissem diversas configu-

[14] Praga de S&o Marcos
Canaletto, 1735-40



ragdes espaciais, além de diferentes relagdes com as aguas. Originarias
de épocas distintas, seus usos se alteraram com a evoluc¢do da socieda-
de. Entretanto, no carater social da atividade comercial que se mistura
com as demais atividades, todas possuem muitas semelhancas.

Os desenhos retratam a condigdo atual dos espagos estudados, devido
a maior facilidade para encontrar informacdes. Isto foi possivel pois
estas pragas nao tiveram significativas altera¢des em suas conforma-
¢Oes espaciais, a ponto de ainda se configurarem como espagos publi-
cos de encontro. Assim, foi possivel apreender seu carater por meio
de uma vasta gama de fotografias e, em alguns casos, pela vivéncia
pessoal.
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HAUPTMARKT
NUREMBERG - ALEMANHA

Situada préxima ao Rio Pegnitz e famosa pelo pitoresco mercado de bis-
coitos de gengibre, é a principal praca da cidade, localizada em seu centro.
A cidade, documentada pela primeira vez em 1050, possui estrutura me-
dieval, embora tenha sofrido muitas reconstru¢des apds a Segunda Guerra
Mundial. Na praga, estdo localizadas a Igreja de Nossa Senhora (Frauenkir-
che) e a fonte Gothic Schoner Brunnen, construida em 1385. A transposi¢do
do rio é realizada pela ponte renascentista Fleischbriicke.

[15] feira de Natal
Hauptmarkt

[16] Hauptmarkt, 2012
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1. mercado

2. igreja Frauenkirche

3. fonte Gothic Schéner Brunnen
4. ponte Fleischbrticke
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PRACA DE SAO MARCOS

VENEZA - ITALIA
| 4

. s s [17] Fachada edificio na
Local onde se deram todos os importantes eventos da histéria de Veneza, Praca de S&o Marcos, 2012

a praca é rodeada por edificio publicos, pelo Paldcio Ducal e pela Basilica

de Sdo Marcos. Foi iniciada no século IX como area a frente da Basilica e 4
estendida para a sua forma e tamanho atuais em 1177, a partir de aterros [18] Praca de Sao Marcos,
do rio que a limitava a oeste e do porto ao sul. Foi reestruturada no periodo Vista para o porto, 2012
do renascimento. Foi pavimentada em finais do século XIII com linhas que

permitiam organizar o mercado e as procissdes cerimoniais.
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MERCADO DE PEIXES
BERGEN - NORUEGA

Desde o século XII, o mercado foi um ponto de encontro entre pescadores,
comerciantes e habitantes. Nos séculos XIII e XIV, a Liga Hanseatica domi-
nava o local, até que a populagdo exigiu que o mercado mudasse de local
e ndo fosse mais controlado por ela. Em 1541, o mercado foi movido para
sua localizagdo atual, a nova area central de Bergen e se tornou o ponto de
passagem mais importante da regido. As construgdes do entorno sdo de
madeira, mas algumas foram reconstruidas em alvenaria apds o incéndio
de 1855. Os pescadores, que ndo viviam na cidade, vendiam as mercadorias
diretamente de seus barcos.

4
[19] Mercado de Peixes, 1900

>
[20] Mercado de Peixes
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PRACA DO COMERCIO
LISBOA - PORTUGAL

Também conhecida por Terreiro do Pago, a maior praga da Europa, situa-
-se junto ao rio Tejo, na zona que foi o local do palacio dos reis de Portugal
durante cerca de dois séculos. E circundada pelos departamentos dos minis-
térios do Governo Portugués, pelo Governo Civil de Lisboa, pelo Supremo
Tribunal de Justiga, e também por restaurantes e cafés. O local era a entrada
nobre de Lisboa e, nos degraus de marmore do Cais das Colunas, desembar-
cavam chefes de Estado e outras figuras de destaque. Depois de servir de esta-
cionamento por muitos anos, atualmente, esta em processo de requalifica¢éo.

>

[21] Praga do Comércio, anos 40

4
[22] Praga do Comércio, anos 80
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[23] Les Halles de Paris, 1968
[Atelier Robert Doisneau]

6. VARGAS, 2000, p. 87.

OS MERCADOS COBERTOS

O contexto econdmico do final do século XVIII, influenciado pelo apareci-
mento de uma nova classe social e pelas monarquias absolutas, promoveu
mudangas no desenvolvimento da atividade comercial e no seu relaciona-
mento com o espago fisico. Nas grandes cidades, a praga do mercado deixa
de ter como fungéo principal a de ser palco para os encontros semanais e
o mercado passa a ser o centro de atracdo para as compras das necessida-
des diarias. Mais do que uma atividade social, o comércio passa a ser uma
atividade econémica, fortemente especulativa. O espago fisico do estabe-
lecimento atua como um elemento a mais para a otimizagdo dos negdcios.

Estas mudangas tiveram inicio no final do século XVIII devido a melhoria
na mobilidade e as novas invengées, como a do vidro e do aperfeicoamento
da tecnologia do ferro, que permitiram a ampliagdo das pequenas janelas do
século XVI e XVII para as bow-window do século XVIII, e abriram caminho
para o aparecimento de mercados cobertos grandiosos.®

A populacdo urbana da Franca e da Inglaterra crescia rapidamente e ques-
toes sanitarias e de abastecimento passaram a ter grande importancia. Os
antigos mercados foram institucionalizados, criando espagos onde as bar-
racas poderiam ser permanentes e onde fossem providenciados servigos
para coleta de lixo e controle sanitério. Em Paris, o programa de renovagio
implantado por Haussman criou mercados abertos ao longo dos bouleva-
res, e fechados em novas pragas de mercado.
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Victor Baltard observou que até a primeira metade do século XIX, era bas-
tante difundido na Franga o tipo cldssico de mercado fechado que tem sua
origem tipoldgica na antiguidade cldssica. Afirmava ele tratar-se do mercado
fechado, retangular, em madeira ou alvenaria, com clerestorios, dispostos ao
longo de uma praga quadrada aberta, com um chafariz no meio.”

No Brasil, este tipo de mercado foi difundido em todo o século XIX, sendo que
0 Mercado da Candelaria foi o maior modelo. Tendo em vista a precariedade
como os diversos géneros alimenticios eram vendidos na cidade do Rio de Ja-
neiro no inicio do século XIX, em 1834, a CaAmara Municipal solicitou que fos-
se construido um mercado publico adequado. Este, o Mercado da Candeldria,
projetado pelo arquiteto Grandjean de Montigny, apresentava dois pavimentos
de planta retangular com arcadas voltadas para um patio central. Era dividido
em trés partes: o centro era destinado a venda de verduras, aves, etc; o lado do
mar era onde se vendia peixe e os lados que faceavam as ruas eram destinados
as vendas de cereais, legumes, entre outras mercadorias. Em 1933, o mercado
foi demolido, dando lugar a Bolsa de Valores do Rio de Janeiro.

Esse modelo teve grande difusdo em cidades brasileiras. Outros exemplos de
mercados publicos fechados com patio interno aberto construidos no século
XIX sdo o Mercado Publico de Florianépolis, de 1851 e o Mercado dos Caipiras
em Sao Paulo, de 1867.

[24] Mercado da Candeléria
por volta de 1900

7. Baltard; Du Camp, apud
MURILHA; SALGADO, 2011



[25] Praga XV e Mercado da
Candelaria ao fundo, 1880

[26] Praga XV e Mercado
da Candeléaria
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[27] Fundo do Mercado Publico
de Florianépolis, década de 50

[28] Ala norte do Mercado Publico
de Florianépolis, década de 20

Em meados do século XIX, surge uma nova tipologia para mercados pu-
blicos, vinculada as possibilidades do uso do ferro e de suas potencialida-
des estruturais na construgdo. Entrando lentamente na arquitetura a partir
de 1830, o ferro possibilitou a constru¢do de mercados com maiores vios,
abrigando maior numero de boxes internos. Foi o Les Halles Centrales de
Paris, projetado e construido entre 1852 e 1870, que se constituiu como
modelo na difusdo desta nova tipologia. Construido em doze pavilhdes co-
bertos com vidro e com fechamentos laterais em vidro e colunas estrutu-
rais de ferro fundido, este grande espago serviu como o principal centro de
abastecimento para a cidade de Paris a partir da segunda metade do século
XIX até o inicio do século XX.

Durante este periodo, foram construidos no Brasil mercados publicos cobertos
com estrutura de ferro, similares aos pavilhdes do Les Halles. Em menor escala
e proporcionais as cidades em que foram executados, podem-se citar o Merca-
do de Sao José, em Recife, de 1875 e o Mercado Ver-o-Peso, em Belém, de 1901,
cuja estrutura de ferro foi trazida da Inglaterra para ser montada no local.
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[29] Les Halles de Paris,
fachada e detalhes

[30] Les Halles de Paris B i I::'E :‘:‘-q i; ii:[ ’
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[31] Les Halles de Paris, interior






[32] Mercado Ver-o-Peso, Belém

[33] Mercado Ver-o-Peso, Belém

[34] Mercado de S3o José, Recife

Outros tipos de mercados publicos que podemos classificar sdo os que
foram construidos utilizando o sistema construtivo misto, ou seja, alve-
naria de tijolos de barro macigos e estrutura em ferro e madeira. Além
disso, outro diferencial desses edificios sdo os torredes, executados nas
laterais e destacando-se em relagdo a volumetria geral da edificagao.
Como modelo de mercado com estas caracteristicas, estd o Mercado
Central de Berlim, construido em 1886. Possuindo torredes nas laterais,
suas fachadas apresentavam um grande numero de aberturas simétricas
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de grandes dimensdes, com o objetivo de proporcionar iluminagdo e
ventilacdo naturais e adequadas. Este mercado serviu de modelo para a
constru¢do de alguns mercados publicos em cidades brasileiras, nas trés
primeiras décadas do século XX, como os das cidades de Santos (1905),
Rio de Janeiro (1907), Salvador (1912) e Sdo Paulo (1933).

As atividades caracterizadas pelo comércio popular, tanto nas ruas
quanto nos mercados cobertos, enfrentaram problemas de degradagao
urbana desde as ultimas décadas do século XX, dando lugar ao surgi-
mento de redes de varejo concentradoras da atividade comercial, como
galerias comerciais, shopping centers e hipermercados. Estes trouxeram
consigo mudancas de habitos de consumo, quanto ao local e & forma de
efetuar as compras.

[35] Mercado Central de
Berlim, Alemanha, 1896



4
[36] Mercado Municipal
de Santos, 1915

4
[37] Mercado Municipal de
Santos e Praca do Mercado, 1905
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Presentes em todos os centros historicos, os edificios dos mercados publi-
cos comecaram a apresentar fortes indicios de deterioracio fisica. Os meios
de reabilita-los, muitas vezes, ndo levaram em conta seus usos tradicionais,
e priorizaram a visdo de que os nucleos histéricos devem ser dedicados ao
turismo.

Depois de restaurados, os edificios sdo destinados a frui¢do de uma populagdo
visitante, transformados em “receptivos turisticos”, centros culturais, cafés ou
restaurantes sofisticados e locais para a comercializagdo de um artesanato
local empobrecido. Como os padrées de seguranga, assepsia e conforto impos-
tos pelo turismo requerem controle, inclusive em relagdo ao acesso popular,
essa perspectiva anula a vida cultural do lugar, gerando a homogeneidade
dos ambientes, a eliminagdo da populagio local e o anulamento da dimensdo
histérico-cultural dos mercados.®

Ainda segundo Nabil Bonduki, a reabilitagdo ideal dos mercados leva
em conta tanto a recuperagdo arquitetdnica dos edificios ou dos espagos
publicos quanto a manuten¢do dos ricos processos sociais, econdmicos
e antropoldgicos que lhes dao vida e que ndo impedem sua frui¢do pelos
que vém de fora.

As reabilitagdes realizadas atualmente consistem tanto na restauragdo dos
edificios histdricos quanto na constru¢ao de novos edificios no local de
antigos mercados e de pracas de mercado. Os projetos arquitetonicos, que
apresentam diferentes solugbes estruturais e aplicagdes de diversos mate-
riais, resultam em espagos de diferentes carateres, alguns que preservam o
carater original do local e outros com foco mais turistico.

A seguir, serdo analisadas por meio de desenhos alguns dos principais
mercados cobertos construidos no Brasil durante a metade do século XIX
até o inicio do século XX. Buscou-se estudar mercados que possuissem
diversas técnicas construtivas e configuragdes espaciais, além de diferen-
tes relagdes com as aguas.

8. BONDUKI, 2012

[38] Mercado Municipal do Rio
de Janeiro, década de 20

[39] Mercado Municipal do Rio
de Janeiro, década de 50
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[40] Atual Mercado
Municipal de Santos

[41] Atual Mercado Municipal
do Rio de Janeiro - CADEG



4

[42] Mercado Municipal Paulistano,
revitalizado por Pedro Paulo de
Melo Saraiva, em 2004

| 4

[43] Mercado Santa Caterina, em
Barcelona, revitalizado por EMBT
Associated Architects, em 2005
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[44] Celje Market, Eslovénia,
projetado por Arhitektura
Krusec, em 2009

4

[45] Covington Farmer's Market,
Estados Unidos, projetado por
design/buildLAB, em 2011



| 4

[46] Inca Public Market, Maiorca,
projetado por Charmaine Lay e
Carles Muro, em 2012 - vista aérea

>

[47] Inca Public Market, Maiorca,
projetado por Charmaine Lay e Carles
Muro, em 2012 - pétio e entrada
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[48] Mercabarna Flor, Barcelona,
projetado por Willy Muller Archi-
tects, em 2008 - exterior

[49] Mercabarna Flor, Barcelona,
projetado por Willy Muller
Architects , em 2008 - interior



[50] Barceloneta Market,
Barcelona, projetado por MiAS
Architects, em 2007 - exterior

[51] Barceloneta Market,
Barcelona, projetado por MiAS
Architects, em 2007 - interior
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MERCADO PUBLICO DE FLORIANOPOLIS
FLORIANOPOLIS - SANTA CATARINA

O prédio, composto de duas alas, norte e sul, e um vao central, tem sua ori-
gem em barracas e quitandas construidas pelo governo da Capitania de Santa
Catarina, no fim do século XVIIL. Era o local onde pequenos comerciantes,
em sua maioria escravos de ganho e brancos pobres, vendiam peixe, carne de
sol, feijao, arroz, mandioca, hortalicas, drogas do sertdo, comidas prepara-
das na hora, dentre outros produtos. O primeiro prédio do Mercado Publico
foi construido em 1851, ao sul do Largo da Matriz, junto ao mar. Em 1899,
este foi transferido para a localizacdo atual, na época também a beira-mar,
possuindo apenas uma ala. A segunda ala foi construida em 1931, sobre um
aterro, assim como as pontes de ligagdo e o vdo central. Atualmente, devido a
um grande aterro na Bafa Sul, o edificio, que ja passou por diversos incéndios
e reformas, encontra-se longe do mar.

[52] Largo da Alfandega e Mercado

[53] Patio Interno do Mercado
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MERCADO MODELO
SALVADOR - BAHIA

Inaugurado em 9 de dezembro de 1912, 0o Mercado Modelo funcionava como
principal centro de abastecimento da cidade de Salvador. O primeiro prédio
que o sediou ficava entre a Casa da Alfandega e a Escola de Aprendizes de
Marinheiro. Somente em 1971, ap6s um incéndio que destruiu completa-
mente o antigo prédio, o Mercado Modelo se mudou para Casa da Alfan-
dega, tombado pelo IPHAN em 1966. Com duzentas e sessenta e trés lojas,
atualmente o mercado estd voltado para a venda de artesanato e produtos
tipicos da Bahia. Ap6s o ultimo incéndio, ocorrido em 1984, o prédio atual
foi totalmente restaurado, respeitando o plano arquitetonico original. Foram
introduzidas algumas modificagdes, como concreto pré-moldado, cobertura
de telhas coloniais e novos equipamentos de prevengido de incéndio.

[54] Mercado Modelo e
Praca do Mercado

[55] Pordo do Mercado Modelo






:"l‘.;-:.lw.r_'.--_.-_.__ Ty




R

-

1° pavimento

79

20 [m]




80

corte a




corte b

81



82

MERCADO MUNICIPAL PAULISTANO
SAO PAULO - SAO PAULO

Inaugurado em 25 de janeiro de 1933 para ser um entreposto comercial de
atacado e varejo, o mercado localiza-se no centro antigo de Sdo Paulo, sobre
uma drea ganha ao rio Tamanduatei, na antiga Varzea do Carmo. O edificio,
em estilo eclético, foi projetado pelo arquiteto Francisco de Paula Ramos de
Azevedo, sendo o desenho das fachadas de Felisberto Ranzini. Foi totalmente
reformado em 2004. A fachada foi recuperada, os vitrais foram restaurados
e foi construido um mezanino, de autoria do arquiteto Pedro Paulo de Mello
Saraiva, com diversos quiosques de comes e bebes.

[56] Interior do Mercado
Municipal Paulistano

[57] Fachada da Rua Cantareira
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MERCADO VER-O-PESO
BELEM - PARA

No século XVII, onde hoje funciona o Mercado Ver-o-Peso, os portugueses
instalaram um posto de fiscalizagdo e tributos dos géneros trazidos para a
sede das capitanias, que foi denominado Casa de Haver o Peso. No inicio do
século XIX, o igarapé Piri foi aterrado e, na sua foz, foi construida a doca do
Ver-o-Peso. Em 1839, a reparti¢ido foi extinta e a Casa foi arrendada e desti-
nada a venda de peixe fresco. Em 1847, com o término do contrato de arren-
damento, a Casa foi demolida e iniciada a construcio do Mercados de Peixe e
de Carne. A construgdo do mercado atual, com o projeto de Henrique La Ro-
cque, teve inicio no ano de 1899 e foi inaugurada em 1901. Toda a estrutura
de ferro foi trazida da Europa seguindo a tendéncia francesa de art nouveau.

>

[58] vista aérea do Mercado

>

[59] Comércio sob cobertura
ao lado do Mercado
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. mercado dos caipiras

. mosteiro de SGo Bento

. mosteiro de S&o Francisco
. convento do Carmo
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.largo da Sé
6. Patio do Colégio

[60] Centro histérico
de Sao Paulo, 1881

COMERCIO POPULAR EM SAO PAULO

Em Sao Paulo, em meados do século XIX, apesar da hegemonia da pro-
dugdo do café, o cultivo de alimentos voltados para o mercado interno
era de grande importancia. Neste periodo, havia um cinturdo de cha-
caras e campos em torno da cidade. O comércio era realizado em lojas
ou vendas e, em sua maioria, por quitandeiras, mulheres negras que
armavam seus tabuleiros nas ruas, buscando a sobrevivéncia através da
venda de “miudezas” como frutas, verduras, e também de petiscos para
consumo imediato.

Essa descentralizacdo das vendas dificultava a fiscalizacdo por parte das
autoridades, que ndo conseguiam controlar o abastecimento e a coleta de
impostos. Os comerciantes pressionavam a Cdmara para que essa com-
batesse as atividades de varejo pelas ruas da cidade, que representavam
concorréncia. Além disso, questdes de higiene também estavam nas prer-
rogativas da Camara.

Com as transformacgdes na area central, as autoridades passaram a de-
finir locais para o comércio, fora do perimetro do Tridngulo Histérico.
Essa tentativa de delimitacdo de locais para a atividade comercial era
uma forma de redefinir a ocupacio e a divisdo da area urbana da cida-
de, para fazer frente as dificuldades e crescimento da cidade.
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Com isso, o lado oriental de Sdo Paulo, préximo ao rio Tamanduatei e a
uma das entradas da cidade, concentrou os principais pontos de venda de
géneros alimenticios, como os largos do Carmo e de Sao Gongalo.

Entretanto, isso nao impedia os conflitos relacionados ao abastecimen-
to. Na segunda metade XIX, a necessidade de um tnico mercado para a
venda de produtos alimenticios era cada vez mais premente. Em 1867, foi
construido, préoximo ao rio Tamanduatei o primeiro Mercado Municipal
de Sao Paulo, o Mercado dos Caipiras, na antiga Varzea do Carmo. Este
localizava-se na esquina da Rua 25 de Mar¢o com a Rua General Carnei-
ro, area que representava um limite entre a cidade que crescia e o Bras e
suas fabricas no final do século XIX.




[61] Mercado dos Caipiras
Sao Paulo, 1870

1.SILVA, 2008, p. 64

2.ldem, p. 70

A Virzea do Carmo parecia representar uma clara divisdo entre a cidade
remodelada e seu comércio elegante, em confronto com as fabricas e bairros
operdrios nascentes. Ndo era coincidéncia que essa regido fosse escolhida
para a instalagdo do mercado central.

O mercado voltava-se para o rio, onde os barcos atracavam, sendo que
sua parte posterior era formada por arcadas e toldos e, no patio, eram
instaladas diversas barracas. O mercado funcionava diariamente das 5h30
até as 18h.

A venda em locais fora do Tridngulo ainda era permitida, porém com
horario limitado pela parte da manha. Entretanto, ainda havia uma cres-
cente intolerancia com o trabalho das quitandeiras, ndo apenas devido ao
atravancamento das ruas, mas também em relacdo as novas normas de
higiene e limpeza.

A possibilidade da permanéncia das quitandeiras em frente ao novo prédio
do Tesouro ou em outro largo na regido central foi definitivamente sepul-
tada quando se construiu o mercado de ferro na ladeira do Acu (futura
avenida Sdo Jodo) em 1890.

Complementando os principais mercados da cidade, foi inaugurado
em 1892 o mercado do Largo Riachuelo no Bras. Este formava, com
0 Mercado Central da rua 25 de Margo e o Mercado da Sédo Jodo, as
centrais de abastecimento da cidade no final do século XIX e comeco
do século XX.

Ainda que fora do Tridngulo, os mercados continuavam a incomodar,
sendo associados a imagem da sujeira e da desordem. A sujeira provo-
cada era mencionada constantemente nas atas e jornais do periodo. A
estética, a sujeira e o perfil dos frequentadores ndo estavam em con-
sondncia com a imponéncia da capital paulista. Assim, por iniciativa
do entdo prefeito José Pires do Rio, foi autorizada a construg¢do de um
grande mercado central.

As obras tiveram inicio em 1928. Ficou a cargo do arquiteto paulista
Francisco de Paula Ramos de Azevedo a construc¢do do novo mercado.
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[62] Mercado dos
Caipiras Sao Paulo, 1900

[63] Mercadinho de Sao
Jodo Sao Paulo, 1908

[64] Funcionarios em frente ao
Mercado Municipal, Sdo Paulo, 1932

3. DOLZANI, 2008, p. 82

Inaugurado em 25 de janeiro de 1933, o mercado foi construido em
estilo eclético sobre uma drea ganha ao rio Tamanduatei, na antiga
Varzea do Carmo.

Quanto a venda de produtos nas ruas, em 1914, foi criada a feira-livre
por meio do ato do Prefeito Washington Luiz. A primeira feira-livre
oficial contou com a presenca de 26 feirantes e teve lugar no Largo
General Osorio.

A feira livre surge como iniciativa modernizante para substituir o tradicio-
nal mercadejar colonial, ambulante e quitandeiro. Surge como simbolo de
ordem, higiene e progresso. A rua como espetdiculo organizado, a estética
colorida das barracas padronizadas, sua disposi¢do geométrica, cada fei-
rante devidamente enquadrado com sua numeragdo e seu lugar precisa-
mente demarcado, os hordrios de inicio e término vigiados rigorosamente
pelo policiamento.?
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[65 e 66] Feira no Pacaembu,
S3o0 Paulo, década de 70

4.ldemp.78

Porém, a feira-livre viu sua sobrevivéncia ameacada sobretudo a partir
da década de sessenta, quando o automdvel invadiu a rua, rejeitando as
formas de apropria¢do coletiva das vias publicas. Assim, as feiras-livres
passaram a ser vistas como territdrios do desconforto, do informal.

A feira livre, outrora simbolo da modernidade, implantada pelo préprio
poder publico, é agora seu filho bastardo, restando-lhe as dreas degradadas
e miserdveis da ‘cidade maravilhosa”. A territorialidade das feiras livres
fica cada vez mais definida pelas constantes e arbitrdrias intervengbes go-
vernamentais.*

Mesmo assim, ao longo dos anos, as feiras-livres vieram se consolidando
através de leis que regulamentam locais e periodicidade, tipos de produ-
tos a serem vendidos, questdes de higiene, acondicionamento e lixo. Po-
rém, durante esse processo, os supermercados, apresentados como por-
tadores do novo e do conforto, ganharam grande espago nas cidades, em
detrimento das feiras dos e mercados municipais.
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Atualmente, o municipio de Sdo Paulo conta com 15 Mercados Muni-
cipais, 17 Sacoldes e 873 feiras-livres. Cada dia da semana possui feiras
simultaneas acontecendo em todos os bairros, exceto as segundas, dia
em que nenhuma feira acontece na cidade. Adaptando-se aos novos
tempos, as tradicionais feiras paulistanas hoje trazem ndo somente ar-
tigos hortifrutigranjeiros, mas também roupas, antiguidades, artigos
tecnolégicos, entre outros.

Esta a cargo da Secretaria Municipal de Abastecimento (SEMAB) da
Prefeitura de Sdo Paulo a defini¢do de normas e a fiscalizagao das fei-
ras-livres, bem como a defini¢do do conjunto de regras referentes a
instalagdo, tipos e grupos de mercadorias que podem ser comerciali-
zados, regras de higiene, entre outras.

O
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HIDROANEL METROPOLITANO DE SAO PAULO

O Hidroanel Metropolitano de Sdo Paulo é uma rede de vias navegaveis na
Bacia do Alto Tieté composta pelos rios Tieté e Pinheiros, represas Billings
e Taiagcupeba, e um canal artificial ligando essas duas represas. Totalizando
170 km de hidrovias urbanas, o projeto prevé o transporte hidroviario na
utilizagdo integrada dos recursos hidricos, visando a um desenvolvimento
urbano sustentavel.

Assim, os rios urbanos, além de transformarem-se em vias de transporte de
cargas e de passageiros, também contribuem para a regularizagio da macro-
drenagem urbana, abastecimento, geragdo de energia e lazer. Além de transfor-
mar o leito dos rios, o Hidroanel requalifica suas margens, de forma que estas
se tornam potenciais espagos de lazer com parques e equipamentos urbanos.

O Hidroanel estabelece uma relagdo de complementaridade com os modais
ferroviario e rodoviario existentes ou propostos, como o Rodoanel e o Fer-
roanel, compondo assim um sistema de redes integradas para transporte de
cargas com alcance abrangente metropolitano.

O projeto ¢é baseado no transporte de cargas publicas: sedimento de draga-
gem, lodo, lixo, entulho e terra, cujo gerenciamento pelo poder publico é im-
prescindivel para o funcionamento adequado da cidade. Utilizando o Hidro-
anel para transporte e transformacao das cargas, os residuos sélidos recebem
tratamento nos triportos.
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As cargas comerciais também podem ser transportadas pela hidrovia, o que
garante um transporte mais seguro e com economia energética, quando
comparado com o modal rodoviario. Sdo exemplos de cargas comerciais:
insumos da construgédo civil, minérios, graos, produtos hortifrutigranjei-
ros, entre outros.

Tais cargas sdo desembarcadas nos chamados ecoportos. Localizados as
cabeceiras das pontes, na foz de afluentes e nos fundos de braco de represas,
0s ecoportos possuem cais, praca-patio e Centro de Educa¢do Ambiental,
o que os torna verdadeiros polos difusores da conscientizagdo ambiental.
Além disso, o ecoporto é porto de origem de lixo e entulho pré-triados, que
posteriormente serdo destinados ao triportos. Assim, o ecoporto pode ser
considerado o capilar da rede de portos fluviais, porém pdlos de rede do
sistema de ecopontos.

De acordo com o projeto do Hidroanel, em cada cais de desembarque de
produtos hortifrutigranjeiros nos ecoportos, podem ocorrer feiras de escala
local que podem ser atreladas a feiras de antiguidades e trocas, onde uten-
silios usados sdo reutilizados, estimulando a cultura do reaproveitamento.

Junto aos ecoportos, também podem ser implantados equipamentos publi-
cos como balnearios, centros esportivos, teatros, entre outros e habitagdo
social, de maneira a consolidar um territério com qualidade ambiental ur-
bana nas orlas fluviais.

Dado esse contexto, o mercado a ser projetado estara integrado a um ecopor-
to e possuira a infraestrutura para o embarque, desembarque e armazena-
mento das cargas comerciais e publicas.

O
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[67] Marginal Pinheiros,
Sao Paulo, 1954

RIO PINHEIROS

Foi escolhido o Rio Pinheiros para um estudo mais aprofundado e para
a futura intervencdo. Ocupado densamente em quase toda sua extensdo,
porém separado do tecido urbano pela Marginal, suas margens carecem
de espagos publicos de qualidade e sdo um dos maiores exemplos de um
urbanismo que da as costas aos rios.

Ja densamente ocupada e com grandes engarrafamentos, esta regido possui
poucas alternativas ao transporte rodoviario de cargas, o que revela a im-
portancia do transporte hidrovidrio para abastecé-la.

Nos tempos coloniais, o Rio Pinheiros era chamado de Jurubatuba, que
em tupi significa “lugar com muitas palmeiras jerivas” O rio passou a ser
chamado de Pinheiros a partir de 1560, quando os jesuitas criaram um al-
deamento indigena de nome Pinheiros em virtude da grande quantidade de
pinheiros-do-parana na regiao.

No inicio do século XX, a paisagem no entorno do rio comegou a se trans-
formar em funcio da chegada de imigrantes e migrantes que passaram a
se instalar em suas margens. Com a constru¢ao de pontes que permitiam
a sua travessia, suas margens foram sendo ocupadas. Nesta época, o rio
era aproveitado por clubes esportivos situados em seu entorno, servindo
como local de lazer e de inumeras competi¢des, com provas de travessia
a nado e regatas nauticas.
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Entre as décadas de 20 e 40, com o alto indice de enchentes e a crise
energética devida ao crescimento da cidade, foram iniciadas as obras de
retificagdo do rio, que direcionaram seu fluxo para a Represa Billings,
invertendo, com a usina da Trai¢do, o sentido das aguas. Com isso, foi
instalada a Usina Hidrelétrica Henry Borden, em Cubatio, que recebe as
aguas dos rios Tieté, Pinheiros e da Billings, através do desnivel de mais
de 700 metros da Serra do Mar.

Em 1957, na margem leste do rio, foi inaugurado o ramal de Jurubatuba
da Estrada de Ferro Sorocabana, que hoje é a Linha 9 da CPTM. Em 1970,
foi inaugurada a Marginal Pinheiros. Tais obras contribuiram efetivamen-

4
[68] Rio Pinheiros,
S3o0 Paulo,1930

4
[69 e 70] Trecho do Rio Pinheiros,
S3o Paulo, em 1924 e 1943
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te para o isolamento do Rio em relagdo a cidade. As margens do rio perderam
as matas ciliares e a vegetagao natural foi se extinguindo. O Rio Pinheiros
passou a receber esgoto domeéstico e residuos industriais, o que acabou por
comprometer a qualidade de suas dguas e a sobrevivéncia da fauna local.

*

O diagnostico da regido foi realizado por meio da produ¢do de mapas que
retratam o rio desde a Represa Billings até o Rio Tieté, bem como o tecido
urbano em seu entorno. No mapa, é possivel perceber uma grande quan-
tidade de cérregos que desaguam no Rio Pinheiros [foram representados
apenas os principais]. Estes, no entanto néo sdo facilmente percebidos ao
se percorrer a cidade.

A expansdo urbana de Sdao Paulo ndo considerou sua hidrografia e, atual-
mente, grande parte desses cOrregos esta canalizada. O sistema vidrio es-
trutural esta organizado basicamente entre vias paralelas e perpendiculares
ao Rio Pinheiros, sendo que muitas das grandes avenidas da cidade estdo
localizadas em fundos de vale, sobre os antigos corregos.

A Marginal Pinheiros, junto as duas margens do rio, ¢ um grande exemplo disso.
Via de transito rapido, que da acesso a importantes rodovias, como Régis Bit-
tencourt, Castelo Branco e Raposo Tavares, representa uma barreira na cidade.
E hostil aos pedestres, com calcadas estreitas e, em muitos pontos, inexistentes.

Suas transposi¢Oes sdo pontes de transito rapido para a escala do automoével
e, com calcadas precarias. Além disso, as transposi¢des estdo distribuidas
de maneira nio uniforme, concentradas na por¢éo central do rio, e escassas
em suas extremidades norte e sul.

Quanto ao transporte publico sobre trilhos, pouca linhas realizam a trans-
posicdo do rio e da marginal, sendo que a Linha 4-Amarela realizou esta
transposi¢do recentemente, e a Linha 5-Lilds continua desconectada das
demais linhas de metro.

A Linha 9-Esmeralda da CPTM se da ao longo do rio, com diversas esta-
¢Oes em sua orla, do lado leste. Entretanto, esta representa outra barreira
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entre o tecido urbano e a agua. O lado oeste da cidade esta totalmente des-
conectado, uma vez que as esta¢des ndo apresentam travessias para a outra
margem e que muitas delas sdo distantes das transposi¢des existentes.

Existe uma grande quantidade de areas livres verdes junto ao rio. Estas
porém, coﬁguram-se, em sua maioria, como espagos residuais. Mesmo os
parques existentes junto a varzea, como a Cidade Universitaria, o Parque
Villa Lobos e o Parque do Povo, ndo possuem integracao com a orla. Além
disso, existe uma variedade de dreas de lazer com acesso restrito ao publi-
co, como o Joquei, o Autédromo e diversos clubes.

Dessa forma, o Rio Pinheiros e sua orla caracterizam-se como locais hos-
tis ao pedestre e sem integracdo entre as aguas e a cidade. A inexisténcia
de feiras-livres junto ao rio refor¢a a predominancia dos automoéveis e a
falta de vitalidade das ruas do local. Mesmo nas vias préximas, é notavel
a auséncia destas, sendo que, em toda a extensdo do Pinheiros, apenas 4
feiras-livres estdo a uma distincia de 300-500 metros do rio. O mesmo se
aplica aos mercados e sacoldes: 0 Mercado Municipal de Pinheiros, o mais
proximo esta a mais de 1km das aguas.
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LOCAL DE INTERVENCAO

O local escolhido para intervengdo esta entre as pontes do Socorro e de
Interlagos, no canal do Pinheiros superior, trecho chamado de Rio Juru-
batuba. A regido, que abrange as subprefeituras de Santo Amaro e Cape-
la do Socorro, foi escolhida por se tratar de um local com tecido urbano
fragmentado e em transformacao, ainda sem vias expressas nas margens
do rio e com uma faixa verde desocupada na margem oeste. A regido nao
¢ atendida por metro, e possui uma tnica estagdo de trem na margem leste
[estacdo Jurubatuba], que ndo ¢ interligada ao outro lado.

No entanto, mesmo sem a Marginal Pinheiros, existem barreiras entre a
cidade e o rio: na margem leste, a linha férrea e, na margem oeste, alinha de
alta tensdo. Além disso, o proprio tecido urbano representa uma barreira.
Com lotes que dao as costas ao rio e sem aberturas ou passagens para as
margens, a nogao de lugar é muito prejudicada.

O tecido urbano do lado leste do rio é composto predominantemente por
industrias de médio e grande porte, principalmente do setor quimico e me-
talurgico. Tal atividade contribuiu para uma intensa contaminagdo do solo,
que, segundo dados da Companhia Ambiental do Estado de Sdo Paulo (CE-
TESB), ja atingiu os aquiferos mais profundos.

Atualmente, a regido esta em processo de transformagio e as industrias pas-
sam a dar lugar a empreendimentos de alto padrao e a atividades de prestagdo
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de servicos e comércio, como concessiondrias de automoéveis, postos de gaso-
lina e um shopping center.

A grande extensdo das quadras, a auséncia de um comércio de bairro e os
muros das industrias e dos condominios com garagens que chegam a ocupar
os trés primeiros pavimentos a partir do solo, levam total falta de vitalidade
ao local, que possui poucos pedestres nas ruas e é pouco movimentando a
noite e aos finais de semana. A regido conta apenas com a presenca de uma
feira-livre, que ocorre aos domingos.

Ainda é possivel observar alguns cdrregos a céu aberto, entretanto, estes nao
possuem cardter publico, conformando-se como areas residuais e até sendo
ocupados por pequenas favelas. O principal deles é o Cérrego Zavuvus, que
estd subterraneo praticamente em toda a sua extensdo, com excec¢do da area
proxima a sua foz no Pinheiros, junto a esta¢do Jurubatuba, e da regido de
sua nascente, em uma favela proxima a divisa entre Sdo Paulo e Diadema.
O coérrego transborda com facilidade e a regido é constantemente sujeita a
alagamentos, causando, inclusive, mortes.

Ja no lado oeste, 0 que se observa é uma ocupagio urbana desordenada, for-
mada predominantemente por pequenas casas dispostas ao longo de ruas
ndo planejadas e tortuosas, que seguem a topografia. Os espagos nao plane-
jados intercalam-se com dreas de loteamentos planejados, o que dé ao bairro
um carater bastante fragmentado. As ruas, ao se aproximarem do rio Pinhei-
ros, ndo tém saida e terminam em muros. Embora concentrem grande fluxo
de pessoas devido & presenca de transporte publico, as avenidas de maijor
movimento sdo repletas de galpdes e oficinas mecénicas, além de muros e
areas residuais.

O Unico corrego identificado na margem oeste é o Rio Bonito, que corre da re-
presa Guarapiranga em direcdo ao Rio Pinheiros, porém, ndo desagua nele, mas
sim em uma regido alagavel, separada do Pinheiros por um talude nao natural.

No entanto, nota-se a presenca de comércio popular em algumas vias de tran-
sito mais lento, além da existéncia de uma quantidade maior de feiras-livres.
O bairro tem um numero grande de habitantes e suas ruas possuem maior vi-
talidade em relagdo a margem oposta, embora caregam de espagos publicos.
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margem leste

A
[71] Fachadas muradas na
Av. Octalles Marcondes Ferreira

|

[72] Cérrego Zavuvus préximo a sua
nascente, em favela na regido da
divisa entre Sdo Paulo e Diadema

v

[73] Cérrego Zavuvus na Av. Octalles
Marcondes Ferreira, proximo a
Estagcdo Jurubatuba
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[74] Final da Av. Octalles Marcondes
Ferreira, com ruas sem saida,
préximo a estagao Jurubatuba
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4
[75] Favela junto a cérrego, na
Av. Eng. Eusébio Stevaux
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[76] Grandes condominios fechados, com
pavimentos de estacionamento acima do
térreo, na Av. Eng. Eusébio Stevaux
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margem oeste

[77] Feira-livre na Av.
Berna, aos sébados

[78] Vista da margem oeste para
o Rio Pinheiros,com o shopping
SP Market ao fundo

[79] Av. Rio Bonito, de
transito rapido e com poucas
travessias de pedestre



[80] Cérrego na Av. dos Lagos,
parte aberto, parte fechado

[81] Chegada da Av. dos Lagos
na Av. Rio Bonito, com cérrego
fechado no canteiro central

[82] Rua sem saida
para a margem do rio
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[83] Banda Chupisco na Praga
da Republica, Sao Paulo

1. SENNETT, 2003, p.169

INTENCOES

Feira significa festa. As famosas feiras da Idade Média reuniam mercadores
de diversos locais nas festas religiosas, ocasides nas quais os comerciantes
faziam seus negdcios.

Na Alta Idade Média, a exposicdo dos artigos torna-se uma verdadeira festa
[...] Sua época coincidia com celebragdo e feriados religiosos, o que aumenta-
va mais ainda a clientela em potencial [...]'

No Brasil, durante a escravidio, o mercado informal era uma das dni-
cas possibilidades de encontros e comemoragoes. Nos mercados, es-
cravos libertos podiam estar juntos lembrando-se de suas histérias e
celebrando sua terra natal. Nesses rituais, a mudsica e a danca eram
muito comuns.

As festas vinculadas as feiras estdo relacionadas a nossa cultura tanto pela
heranca dos africanos como pela heranca catélica. Ainda hoje, os mercados
populares continuam a valorizar a celebracio coletiva, destacando-se como
importantes espacos de sociabilidade e lazer.

Caracterizados por estruturarem-se em uma ampla rede de relagdes sociais,
os mercados e feiras baseiam-se na troca de ideias, de pontos de vista, de
experiéncias. As relagdes de trabalho mesclam-se com relagdes familiares,
de amizade e de vizinhanga.
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Mais do que isso, o processo de apropriagdo deste espago de sociabilidade, dd
a rua o sentido tradicional de lugar de encontro. E animada por uma infini-
dade de pequenos agentes andnimos, lugar do encontro, da troca, da vivéncia
coletiva. Nestes lugares de realizagdo da vida, os diferentes grupos sociais
trabalham, consomem, realizam formas culturais e vivenciam os limites do
exercicio da escassa cidadania.*

Dada esta situagdo, destaca-se a dificuldade em se projetar estruturas
fixas e fechadas para abrigar praticas culturais de tal espontaneidade e
diversidade. Pretende-se que o espago projetado mantenha o patrimo-
nio imaterial dado pelos mercados populares, pelo uso, pelas vidas que
animam esses espagos.

Outro fator a ser levado em conta sdo os padrdes de seguranga, assepsia e
conforto necessarios em locais onde ha venda e manipulagdo de alimentos,
como explicitado no Codigo Sanitdrio e nos decretos estudados. Conside-
rando a proximidade do mercado com o rio, tais padrdes sanitarios sdo
ainda mais importantes, de maneira a ndo poluir as aguas.

Dessa forma, o espago projetado ndo possuira apenas lojas fixas e delimita-
das, mas sera flexivel. Ele possibilitard a ocorréncia de mercados, feiras de
troca e eventos que estimulem a cultura do reaproveitamento, com a infra-
estrutura necessaria para sua instalagdo e limpeza. Mais do que um espago
comercial, sera um lugar de encontro, com pragas cobertas e descobertas,
locais para alimentagdo e espagos de lazer junto as aguas.

O mercado integrara ao ecoporto, conceito proposto pelo projeto do Hi-
droanel Metropolitano. Assim, além de receber cargas comerciais a serem
vendidas no local ou distribuidas pela cidade, possuira fluxo de passagei-
ros e também receberd residuos pré-triados a serem encaminhados para
os triportos. Dessa forma, o mercado serd um verdadeiro polo difusor da
conscientizagdo ambiental.

Vale ressaltar que o ecoporto é essencialmente um local publico de encon-
tro e que a cargas que por ele passam atendem a uma escala local, do bair-
ro, de maneira didria e continua, o que dispensa grandes infraestruturas e
galpdes de armazenamento.



2. DOLZANI, 2008

3. JACOBS, 2009, p. 30

Durante o estudo das referéncias, um ponto que chamou atengéo foi a exis-
téncia de diversos outros equipamentos e usos proximos ou junto aos espa-
¢os de mercado. Locais para alimentagao, edificios institucionais e religiosos,
museus, bibliotecas, banhos publicos, gindsios e habita¢cdes foram alguns dos
usos observados. Isso comprova a necessidade de integracdo dos mercados
com uma cidade com infraestrutura e equipamentos publicos. A integracdo
do mercado com a rua, tradicional de local de encontro, causa e efeito do
fluxo de pessoas.

A calgada por si sé ndo é nada. E uma abstragdo. Ela s6 significa alguma
coisa junto com os edificios e os outros usos limitrofes a ela ou a calgadas pro-
ximas. Pode-se dizer o mesmo das ruas, no sentido de servirem a outros fins,
além de suportar o transito sobre rodas em seu leito. As ruas e suas calgadas,
principais locais puiblicos de uma cidade, sdo seus 6rgdos mais vitais.?

Assim, considerando a implantagdo do mercado junto ao Rio Pinheiros,
separado do tecido urbano pela Marginal em suas duas margens, sua inte-
gragdo com a cidade serd um dos principais focos do projeto. Parte dessa
integracdo sera realizada através de diretrizes urbanisticas, que aproximem
as ruas as margens do rio.

129



S T g &
1§05




[84] Mercado da Lapa, Séo Paulo

PROGRAMA

Para a defini¢do do programa de necessidades, foi realizado um estudo a
respeito do tipo e quantidade de bancas a serem instaladas no mercado,
bem como a drea que estas ocupariam. Para isso, foram analisados 3 merca-
dos de Sdo Paulo, de diferentes escalas: o Mercado Municipal Paulistano, o
Mercado da Lapa e o Mercado de Sdo Miguel Paulista.

Esta analise serviu para uma maior compreensao da escala e do carater
do local a ser projetado bem como para o dimensionamento do espago do
mercado e da drea a ser servida por pontos de agua, esgoto e eletricidade.

Cabe ressaltar que os ramos de atividade e os nimeros expostos nas tabelas
sao apenas valores de referéncia, pois o espaco a ser projetado sera flexivel
e podera abrigar diversos tipos de feiras, de diferentes escalas e com bancas
de carater diversificado.

A divisiao dos ramos de atividade foi baseada no Decreto N° 41.425, 27 de
novembro de 2001, que dispde sobre o funcionamento dos Mercados, das
Centrais de Abastecimento e dos Frigorificos Municipais.
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COMPARACAO DA ESCALA DE DIFERENTES MERCADOS

QUANTIDADE DE BANCAS POR ESPECIALIDADE

ESPECIALIDADE

agougue

adega

animais de estimacao
avicola

armarinhos / bazar
embalagens

empdrio / mercearia
entidades assistenciais
floricultura
hortifruticola

laticinios

papelaria / livraria
peixaria

rotisseria

servicos diversos
servigos publicos
tabacaria

utilidades domésticas
servicos de alimentacéo

TOTAL

MERCADO MUNICIPAL
PAULISTANO (MERCADAO)

—_

2

nao informado

280

MERCADO MUNICIPAL
DA LAPA

15

_ W = 00 O~ W

w N

91

MERCADO MUNICIPAL DE
SAO MIGUEL PAULISTA

=N

13

40



ESTIMATIVA DA AREA A SER OCUPADA PELAS BANCAS

BANCAS FIXAS
ESPECIALIDADE

agougue
adega

avicola

armarinhos / bazar
embalagens

empodrio / mercearia
floricultura

hortifruticola

laticinios

papelaria / livraria
peixaria

rotisseria

servicos de alimentacéo
servicos diversos
tabacaria

utilidades domésticas

TOTAL

BANCAS ITINERANTES

DIMENSOES QUANTIDADE AREA UNITARIA

2x2 5
4x2 10
4x4 10
6x2 10
6x4 10
8x4 5

TOTAL 50

Classificagdes e dimensdes de acordo com os Decretos N° 41.425, de 27 de novembro de 2001; e N° 48.172 de 6 de marco de 2007.

QUANTIDADE

N
[3,]

4
8
16
12
24
32

DIMENSOES

8x4
4x2
8x4
4x2
4x4
6x2
4x2
6x2
6x4
2x2
8x4
6x4
6x4
8x4
4x2
6x4

AREA TOTAL

20
80
160
120
240
160

780 m?

AREA UNITARIA

32
8
32
8
16
12
8
12
24
4
32
24
24
32
8
24

AREA TOTAL

128
8
128
8
16
48
8
120
96
4
128
24
144
32
8
24

924 m?
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PROGRAMA PROPOSTO

ECOPORTO

AMBIENTE

cais [2]

centro de educagdo ambiental
depdsito cargas comerciais [2]
depdsito cargas publicas [2]

carga e descarga [2]

bicicletario [2]

central de operacéo

espacos de transicdo / estar [~30%]

TOTAL

MERCADO

AMBIENTE

bancas fixas

bancas itinerantes

sanitarios publicos
sanitarios/vestiarios de servico
depésito

administracédo

espacos de transigdo / estar [~30%]

TOTAL

7.154 m?

AREA

2.400
500
150
150
100

50
50
1.020

4420 m?

AREA

924
780
100
150
100
50
630

2.734 m?

* Os programas com o [2] indicado s&o os que se repetem, um de cada lado da margem.
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PRESSUPOSTOS URBANISTICOS

A area selecionada para a implantagdo do ecoporto encontra-se na altura
da estagao Jurubatuba, regido onde o cérregos Zavuvus, na margem leste, e
Rio Bonito, na margem oeste, chegam ao Rio Pinheiros.

Entretanto, a partir das analises realizadas, foi possivel concluir que a re-
gido possui uma integragdo muito pequena com o Pinheiros: além das
barreiras fisicas entre a cidade e o rio, a propria configura¢do do tecido
urbano age de maneira a afastar a populagdo de suas margens. Assim,
apenas o projeto implantado no local escolhido néo seria suficiente para
a conformacédo deste como um espago publico de qualidade amplamente
utilizado pela populagdo, muito menos para garantir a vitalidade essen-
cial de um mercado publico.

Dessa forma, antes de iniciar o projeto, foram necessarios alguns pressupos-
tos urbanisticos que contribuissem para a qualidade e vitalidade das ruas,
para uma maior rela¢io entre o tecido urbano e as margens e para melhoria
na mobilidade da populagdo. A drea da intervengdo urbana esta localizada
entre as pontes do Socorro e de Interlagos.

A valorizagao das aguas e de suas margens, hoje espacos residuais, foi uma das
principais diretrizes adotadas. Foram criados parques fluviais ao longo do Rio
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Pinheiros, dos cérregos e dos canais de derivagdo do Zavuvus, conectando-os
entre si. Proximos a estac¢do Jurubatuba, foram criados dois lagos: um na foz
do Zavuvus, e o outro na area alagavel, onde o Rio Bonito desagua, préximo
ao Pinheiros. Esses lagos, além de serem verdadeiras praias urbanas, auxi-
liam na drenagem da regido, reduzindo os alagamentos.

A situagdo atual de fundos de lote voltados para as aguas, sem passagens
para as margens, serd modificada. Vias paralelas ao parques lineares se-
rdo criadas; novos lotes irdo possuir frente para elas. Quando possivel, as
quadras grandes serdo divididas em quadras menores, de em média 100
metros de comprimento de cada lado. Nos novos lotes e quadras havera
uso misto, com habitac¢des, equipamentos publicos, comércio e servicos,
com uma densidade de 300 hab./ha, em média.

Vale ressaltar que a margem leste foi praticamente redesenhada devido a
presenga predominante de quadras muito grandes ocupadas por galpdes e
industrias, que atualmente vém dando espacgo para enormes condominios
fechados. Ja na margem oeste, que possui bairro mais consolidado, as in-
tervengdes foram pontuais, restringindo-se a abertura de vias voltadas as
aguas e a divisdo de algumas grandes quadras com galpdes abandonados,
sempre visando manter o carater do bairro.

Quando possivel, buscou-se unir as vias estruturais. Foram propostas trés
novas transposicdes, de maneira a conectar as vias importantes e aumentar
a integracdo entre as duas margens, que hoje é quase inexistente na regiao.
Todas as novas vias e transposicdes serdo adequadas para o fluxo de pedes-
tres, bicicletas e automoveis.

Também foram criadas estagdes da CPTM junto as cabeceiras das novas pon-
tes. Assim, a distancia entre cada estacdo passard a ser de, em média 500 metros.
Transposi¢des subterraneas e parques elevados atravessardo a linha férrea e
facilitardo a integragdo entre o tecido urbano do lado leste e a margem do rio.

Para que a margem oeste possa ser utilizada com maior seguranca e seu
potencial paisagistico seja elevado, foi proposto o aterramento da linha de
alta tensdo. Com as técnicas atuais, é possivel reduzir consideravelmente o
campo magnético em suas proximidades.
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[85] Referéncia do Parque
fluvial do Rio Pinheiros:
Parque La Villete, Paris, Franca

[86] Referéncia de ponte urbana:
Pont de La Concorde, Paris, Franga



A

[87] Referéncia de lago urbano:

Plano Urbanistico Parque Dom Pedro I
UNA Arquitetos, 2011

4

[88] Referéncia de estacao ferroviaria:
Requalificacdo Urbana da Mooca Ipiranga
UNA Arquitetos, 2006
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. hortifrutigranjeiros / lixo

. insumos construcao civil / entulho
. equipamento publico
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O ECOPORTO

Antes de projetar o mercado propriamente dito, foi necessario integra-lo ao
contexto do ecoporto, visando a compreender melhor o fluxo de cargas e de
passageiros, sua relagio com a metrdpole. Assim, o esquema apresentado
a seguir retrata algumas diretrizes e inten¢des para o projeto do ecoporto.

Este sera dividido em quatro quadrantes, tendo o rio como eixo norte-
-sul e a transposi¢do como eixo leste-oeste. A integracdo entre os qua-
drantes foi uma das principais diretrizes, entretanto, buscou-se eviden-
ciar as diferengas entre a estrutura da ponte e a estutura dos edificios do
ecoporto, bem como as diferencas programaticas.

Na margem oeste, aproveitando o desnivel entre o lago e o rio, o ecopor-
to é uma marquise, com o programa no cais inferior, e mirante no cais
superior. Foi desenhado de maneira a formar pragas cobertas e desco-
bertas, tirando partido da estrutura da ponte como marquise da praga.
Na margem leste, o ecoporto esta integrado a estagdo Jurubatuba da
CPTM, com plataforma no térreo e circulacio coberta no nivel superior,
de mesma cota da travessia. Serd assim uma estacdo intermodal.
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As embarcacdes atracam nos quadrantes ao sul da transposicédo, pois
estes possuem maior extensdo e se encontram em um trecho mais linear
do canal, o que facilita o atracamento de barcos maiores.

O quadrante sudeste sera destinado as cargas comerciais (insumos da
construgdo civil e minérios), publicas (entulho), e transporte de passa-
geiros. O quadrante sudoeste também sera destinado a cargas publicas e
comerciais, mas estas serdo, respectivamente, lixo proveniente da coleta
seletiva e hortifrutigranjeiros, grios, entre outros. E neste setor que serd
projetado o mercado. Nele também poderdo embarcar passageiros.

Os quadrantes ao norte, que ndo comportam o atracamento de gran-
des embarcacgdes, possuirdo carater publico e administrativo: o noroeste
serd o Centro de Educagdo Ambiental, e o nordeste abrigara programas
administrativos e operativos, além de servir como transposicdo vertical
e possuir praga coberta.

A escolha de posicionar o mercado na margem oeste pode ser justifica-
da por dois motivos de carater pratico, relacionados aos objetivos finais

05 25 50 [m]




deste trabalho. O primeiro foi o de projetar em um bairro mais consoli-
dado, visto que as intervenc¢des deste lado do rio foram muito menores
do que as feitas na margem leste, cujo bairro estd em transformagao.
O segundo motivo foi a auséncia da linha férrea, pois como a inten¢éo
final deste trabalho era projetar o mercado em uma escala mais aproxi-
mada, desenhar toda a estagdo intermodal, que néo foi estudada com a
mesma profundidade que os espacos publicos de mercado, desviaria o
foco do trabalho.

Dado o local do mercado, decidiu-se criar uma rua paralela ao canal,
que atravessa toda a extensdo do porto, junto ao muro de arrimo que
vence o desnivel entre o lago do Rio Bonito e o Parque Linear do Rio
Pinheiros. Suas duas extremidades estdo alinhadas com os entronca-
mentos viarios do tecido urbano, o que facilita a circula¢do dos Veiculos
Urbanos de Carga (VUCs).
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O MERCADO

A praca do mercado do cais do porto é parte dos parques. O cais supe-
rior, o mirante, o solario. O cais inferior, a praga do mercado, formada
por luz e sombra.

Sob a marquise, o comércio fixo. Mesas de lanchonetes e cafés junto a
linha do cais. Sob o sol, feiras-livres e gastronomicas.

A transposicdo atua como marquise para a pra¢a, delimitando seu espago.

Do lado oposto, o boulevard arborizado é parque e também palco de mer-
cados de troca e de piqueniques.

Junto ao arrimo, pequenos patios e a rua aberta. Rua publica e de servicos,
facilita o acesso de pedestres, ciclistas e veiculos de carga e descarga. Revela

a diversidade de apropria¢des do espago projetado.

A noite, o mercado é praca de luz. [lumina o parque, o cais, o mirante.
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carga e descarga

Os produtos que chegam pelo rio podem ser destinados diretamente a feira
e as lojas, ou armazenados em depdsitos para posteriormente serem distri-
buidos para outras feiras e mercados da cidade. Produtos que chegam da
cidade também podem ser amazenados para servirem ao mercado.

O lixo produzido no mercado é recolhido e recebe pré-tratamento, para
depois ser encaminhado aos triportos. O lixo proveniente de outras feiras-
-livres e mercados, bem como da coleta seletiva do bairro é encaminhado a
essa infraestrutura do ecoporto.

Os feirantes chegam, montam suas bancas, estacionam seus veiculos. O mesmo
acontece com vendedores do mercado de trocas, que descarregam seus objetos.

O transporte de cargas dentro do ecoporto se dd manualmente, por
empilhadeiras ou por guindastes industriais [sobre pneus], equipa-
mentos compactos e simples de operar. A distribui¢do urbana é feita
por Veiculos Urbanos de Carga [VUCs].

Os diferentes tipos de cargas e fluxos foram considerados no projeto. De-
vido ao desejo de se desenhar um espago flexivel, e a impossibilidade de se
prever os diversos tipos de apropriacdes e usos, buscou-se projetar diferen-
tes espagos de servigo e carga e descarga, de maneira a ndo limitar os usos
e ndo faltar a infraestrutura necessaria.

Assim, a rua de servigos foi projetada de maneira a possibilitar duas maos de
fluxo, bem como um espago para os veiculos pararem e realizarem cargas e
descargas rapidas. Foi previsto um bolsdo, onde os comerciantes podem deixar
os veiculos enquanto trabalham e depois desmontar as bancas com facilidade.
Também foram projetadas docas, com um desnivel que facilita a carga e des-
carga. Além de abrigar os VUCs, o espago das docas também serve como vaga
para empilhadeiras, guindastes e mini-containers.

Junto as docas e as entradas e saidas de servico, encontram-se depo-
sitos, que podem ser subdivididos para abrigar os diversos tipos de
cargas, de acordo com a demanda.



Para melhor organizagao dos fluxos, havera certa determianagao do horario
de carga e descarga dos veiculos, principalmente dos de carga mais pesada,
que podera se dar de madrugada, por exemplo. No restante do dia, a rua
seria majoritariamente utilizada por pedestres e ciclistas. Durante a mon-
tagem e desmontagem das feiras, nas primeiras horas da manha e durante
a tarde, haveria certo fluxo de veiculos, assim como em uma feira-livre co-
mum, em que pedestres, bancas, veiculos de feirantes e de residentes da rua
compartilham a via, sem grandes problemas.

setorizacao

Junto a carga e descarga, encontra-se o programa de servigos, com sanita-
rios e vestiarios para funcionarios. As lojas que recebem as maiores cargas
e que necessitam de maior controle sanitario devido a manipulagéo direta
de alimentos sdo as que se encontram na regido mais préxima dos depo-
sitos e sanitirios, com acesso direto a eles. Sdo estas: acougue, avicola,
peixaria, hortifruticola e laticinios.

As especialidades com menor necessidade de manipulac¢do dos produtos,
como emporio, adega, armarinhos, rotisseria, entre outros ndo possuem
conexdo direta com a area de servigos.

Ja os servigos de alimenta¢do estdo localizados junto a linha do cais, sob
uma marquise que possibilita a instalacio de mesas. Cada banca possui
uma pequena cozinha aos fundos.

Assim como nos espg¢os de servi¢o, houve preocupagido com a flexi-
bilidade dos espagos comerciais. As lojas foram desenhadas de ma-
neira modular, sendo que as lojas menores possuem um maodulo, e as
maiores, dois.

limpeza
Para que os residuos do mercado ndo caiam no rio e, consequentemente,

nao poluam suas aguas, a praga possui inclinagdo em dire¢do contraria.
Assim, apods sua lavagem, os residuos organicos escorrem com a agua
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para uma calha, onde serdo triados e encaminhados a um biodigestor,
ao fundo do mercado.

Um biodigestor é um ambiente hermeticamente fechado onde a bio-
massa [residuos animais e vegetais] sofre um processo de fermentacao
anaerdbia. Possui uma caixa de entrada, onde os restos organicos sdo
misturados com agua.

A partir da fermenta¢do da biomassa, é produzido o metano, ou bio-
gas. Este pode ser usado como combustivel em substitui¢do ao gas
natural ou ao Gas Liquefeito de Petréleo (GLP), podendo ser utilizado
em geladeiras, gerar aquecimento e energia elétrica.

O biodigestor também possui uma caixa de saida, pois ap6s o processo
de produgao do biogas, existe uma sobra: o biofertilizante, um adubo
organico.

Dessa forma, além de nao poluir o rio, o ecoporto tem fonte sus-
tentavel de energia prépria e produz adubo organico, que pode ser
distribuido pelo préprio Hidroanel Metropolitano ou por Veiculos
Urbanos de Carga.

3. biogas 4. biofertilizante
1. matéria orgénica

misturada com &gua

2. cdmara de digestao
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CONSIDERACOES FINAIS

Desde o inicio desde trabalho, desejava como objeto final o projeto de
um mercado publico junto a um porto urbano. Entretanto, no decorrer
do estudo das referéncias e do local de intervengdo, novas frentes sur-
giram e desdobraram-se. Acredito que todas tiveram uma contribui¢ao
importante, se ndo essencial, para a qualidade do projeto final. Através
de todas essas frentes, pude exercitar diversas areas do conhecimento
que tive contato durante faculdade, o que é muito desejavel em um Tra-
balho Final de Graduagao.

O mercado foi desenhado especificamente para o local em que esta in-
serido. No entanto, seu carater principal, bem como todo o raciocinio
feito para a defini¢do de seu programa foram pensados em uma escala
maior, e poderiam ser aplicados em outras regides da metrépole de Sdo
Paulo. Acredito que este trabalho contribui para uma cultura de valori-
zagdo das aguas, tanto pelo seu carater publico, quanto por sua impor-
tancia funcional para as cidades.
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